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Rezumat: prezenta lucrare incearcd sd scoatd in evidentd unele postulate enuntate de
autorii Teoriei Locurilor Centrale, analizate prin prisma aplicatiei principiului geografic
de vecindtate, raportat la impactul infrastructurii retelelor si a mijloacelor de transport
asupra mediului social - economic si natural. Un loc aparte revine repartizdrii retelelor de
transport de categorie superioard si inferioard, care corespunde anumitor asezdri
centrale urbane sau rurale. Cu cdt ne apropiem de un centru urban, cu atdt sporeste
calitatea retelelor de transport. Si invers, cu cdt ne indepdrtdm, cu atdt nivelul calitdtii
scade. Asemenea fenomen se observd si in contextul influentei transportului asupra
mediului inconjurdtor urban.

Cuvinte-cheie: model, asezare, retele, transport, asezdri, urban

ANALYSIS OF THE NEIGHBORHOOD PRINCIPLE THROUGH THE PRISM OF THE THEORY OF GENTRAL PLAGES
- ACCORDING TO WALTER GHRISTALLER AND AUGUST LOSCH

Abstract: this paper tries to highlight some postulates stated by the authors of the Theory
of Central Places, analyzed through the prism of the application of the geographic principle
of neighborhood, related to the impact of network infrastructure and means of transport
on the social - economic and natural environment. A special place belongs to the
distribution of higher and lower category transport networks, which correspond to certain
central urban or rural settlements. The closer we get to an urban center, the higher the
quality of the transport networks. And vice versa, the farther we go, the lower the quality
level. Such a phenomenon is also observed in the context of the influence of transport on
the urban environment.
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INTRODUCERE

La baza elaborarii teoriei sale Christtaller apeleaza la cele mai mici
asezari omenesti considerandu-le drept celule. Autorul presupune, ca

astfel de celule se repartizeaza egal sau uniform pe o anumita suprafata

teritoriald, formand o retea triunghiulara (fig.1) si nicidecum patrata.

Totalitatea triunghiurilor conform asezarii v-a fi mai concentrata, decat

totalitatea patratelor. Deci in asemenea asezari fenomenul de vecinatate

este bine pronuntat fiind reprezentat prin anumite zone de aglomerari

ale retelelor de transport, care asigura deplasarea pe distantele cele mai

scurte si accesibile.
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Fig. 1 Central Place Theory
by Walter Christaller (1933)

(Sursa: https://medium.com

/@PlanningTank/central-place-

theory-by-walter-christaller-
1933-c9d4f5d8c2a)

Christtaller in teoria sa
demonstreaza,
conditiile  repartizarii
uniforme a asezarilor,

ca 1In

zonele de desfacere, ce
au forma hexagonala
(fig.2) se caracterizeaza
prin cele mai mici si mai

accesibile distante,
pentru deplasarea
cumparatorului spre

centru. Conditiile initiale

intr-o masura oarecare limiteaza numarul posibil de asezari legate de
centru. Autorul presupune, cd ierarhia asezarilor (locul de trai al
consumatorilor) este reprezentata astfel; oricarui centru totdeauna i
revine in subordonare un numar egal de asezari (k) de o categorie sau
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treapta mai joasa. Cand ordinea ierarhica include orase, orasele, si sate,
iar k=7, atunci 1n jurul fiecarui oras se vor afla 6-e orasele (al saptelea
va fi considerat insasi orasul) iar in jurul sau in vecinatatea fiecarui
orasel vor fi situate 6-e sate. Postulatul despre constanta k, presupune o
limita drastica a locurilor de trai pentru consumatorii din zona de
desfacere. De exemplu in sfera de influentd a fiecarui sat, cand k6-7,
trebuie sa fie 7 asezari, in sfera de influenta a fiecarui orasel-49 de

asezdri, iar in sfera de influenta a fiecarui oras-343 de asezari.

Central Place Theory

KEY

Village — Lower Order Place

Fig. 2 Zonele de desfacere in formd hexagonald

(Sursa: https://www.seaford.k12.ny.us/cms/lib/NY01000674/Centricity/
Domain/685/Lesson%202%20Rank%20Size%20Rule.pdf)

Pentru a explica formarea diferitor nivele de deservire din cadrul
zonelor de desfacere vizate, autorul, include notiunea de "raza de
realizare a produselor si efectuarea diferitor servicii”. Christaller,
considera ca existd o limitad inferioara (de jos) in afara careia torentul
consumatorilor este destul de mic, pentru a justifica activitatea si
functionarea unei intreprinderi. Daca limita de jos pentru asemenea gen
de activitate corespunde nivelului de 34 cand k=7, apoi intreprinderile
nu se vor afla in sate, ci in ordsele sau alte asezari centrale de un rang
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mai mare. Rezulta ca in limitele unei trepte ierarhice marimea tuturor
asezdrilor va fi egald, iar structura intreprinderilor din sfera de
deservire va fi de acelasi tip. Acest concept este caracteristic pentru
toate categoriile de asezdri - sate, ordsele, orase. Asezarile de rang
superior trebuie sa dispuna de toate categoriile de servicii, ca si centrele
sale de subordonare.

Sub acest aspect am putea spune, ca repartizarea retelelor de transport
de categorie superioara si inferioara corespunde anumitor asezari
centrale urbane sau rurale. Cu cat ne apropiem de un centru urban, cu
atat sporeste calitatea retelelor de transport. Si invers, cu cat ne
indepadrtam, cu atdt nivelul calitatii scade. Asemenea fenomen se
observa si in contextul influentei transportului asupra mediului
inconjurator urban. Gradul de poluare cu gazele de esapament la fel si
zgomotul se intensifica cu Tnaintarea spre zonele centrale urbane sau
rurale. Astfel, pentru marile centre urbane depistam o influenta negativa
majord, iar pentru centrele mici - urbane, rurale - este caracteristica o
influentd nesemnificativi. In acest context asemenea fenomen este
caracteristic si pentru alte retele si mijloace de transport - prin
conducte, electric, de cale feratd, maritim, aerian, etc.

August Losch construieste modelul sau, punand la baza formele simple
de asezari - celule, care sunt analizate din start destul de minutios. El
considera, ca cheltuielile de transport cresc odata cu marimea distantei,
din acest motiv crescand si preturile la marfuri si deserviri la periferia
zonei de piatd, iar cererile scad. Astfel fenomenul vecinatate
influenteaza direct asupra modului de productie si realizare a
marfurilor.

Losch in urma cercetarilor efectuate in contextul teoriei locurilor
centrale formuleaza modelul de-con al cererii- (fig.3), unde distanta QP
corespunde marimii cererii din centrul unei zone de piata. Cererea scade
de-a lungul liniei QF, pe masura modificarilor preturilor ( indepartarii )
din punctul P spre punctul F. Pentru a determina cererea totala din
cadrul unei zone a pietei autorul a calculat volumul “conului de cerere”.
Operand nemijlocit cu ajutorul calculelor, autorul demonstreaza ,ca
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daca o campie este impartita completamente in zone de piata iar linia de
cerere (QF) este dreapt3, atunci volumul total al conului stinge maximul,
cand baza are forma hexagonald. Losch ca si Christtaller, introduce
conditii despre forma triunghiulara a retelelor mici de asezari-celule de
asemenea forma zonelor de piatd reprezentate prin hexagon. Sunt
redactate trei variante posibile a celor mai mici zone. Suprapunand
zonele hexagonale de dimensiuni diferite . le roteste in jurul centrului
comun, obtindnd concordarea posibila a unui numar mare de asezari.
Raioanele care se rotesc sunt considerate ca landsaft sau peisaje
economice. In rezultat se disting 6 sectoare “bogate in orase” si 6-e
sectoare “sdrace”. Astfel In urma acestor rezultate putem vorbi de
sistemul retelelor de drumuri, care reflecta de fapt ierarhia asezarilor la
fel si contrastele 1n ale densitatii asezarilor.

Fig. 3 Variatia costului in functie de distanta si a cantitatii cumparate in functie
de cost in modelul Christaller. Sursa: B.J.L. Berry (1968)

(Sursa: https://www.scrigroup.com/geografie/Aplicatii-ale-teoriei-locurilo41628.php )
Modelele descrise de acesti doi autori sunt considerate drept ideale si ca
multi autori le-au supus unor critice bazate pe argumente concludente.
Cert este faptul, ca unele idei anuntate de acesti savanti pot fi aplicate
atat in domeniul geografiei economice cat si In domeniul geografiei
fizice.

Teoria locurilor centrale poate fi aplicata la nivelul importantei
fenomenului de vecinatate.

Vecindtate presupune anumite relatii dintre un obiect sau mai multe,
care au 0 anumita pozitie spatiala - un loc determinat intr-un mediu, fata
de altele situate in acelasi sau in alt mediu spatial. Locul in sine poate
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intruchipa sau ingloba atat o portiune spatiala pentru anumite elemente
fie de ordinul micro (atom, celula...), mezo, macro ( elemente tehnogene,
naturale etc.) Deci e vorba de un spatiu ocupat de cineva sau ceva,
raportat la alt spatiu sau la alte parti structurale d.p.d.v. al apropierii
reciproce sau indepartarii considerabile.

Din considerente geografice vecinatatea unui loc poate fi atribuita si
anumitor parti structurale ale unui peisaj sau a mai multor peisaje
analizate 1n raport cu anumite fenomene si procese supuse cercetarilor
de diferit ordin. In cazul concret ne intereseazi care sunt relatiile si
efectele in urma interactiunii dintre diferitele categorii si mijloace ale
sistemului de transporturi cu componentele sistemului mediului ce le
inconjoard, In anumite locuri spatial invecinate sau indepartate. Ca
rezultat, un loc oarecare, unde se observa o interferenta, o desfasurare
destul de activa a elementelor constitutive ale catenelor retelelor de
transport ( ca factor antropic) cu cele ale sistemului natural-observam o
incarcatura anumitd prin intensitatea circulatiei mijloacelor de
transport, prin poluare toxica, fonica, defrisari, alunecari si prabusiri de
teren etc.,, cu un potential de concentrare al elementelor de degradare
ale sistemului natural sau social ( imbolnaviri, accidente, decese,
excluderea din productie ).

Acelasi loc, de rand cu cele amintite, se mai poate caracteriza si printr-o
concentrare a unui potential economic (noduri de cai ferate , asezari
urbane, intreprinderi). Locurile din punct de vedere geografic pot avea
o pozitie centrali sau periferici. In prezent, cele centrale prin vecinitate
si apropierea lor fata de cele periferice se pot evidentia cu usurinta prin
fluxul si activitatea elementelor socio-economice. In asemenea locuri
prevaleaza elementul economic fata de cel natural ( constructia caii
ferate pe un anumit sector genereaza aparitia unor locuri de stationare,
care pe parcurs se pot transforma in anumite asezari ce se vor extinde
pe teritoriul naturalului - modificari de diferit nivel, defrisari etc. )
Locul central al unui peisaj de padure se poate caracteriza invers, din
punct de vedere al repartitiei teritorial-geografice a anumitor specii
biogeografice etc.

153



MEDIUL §I DEZVOLTAREA DURABILA

Locul central prin esentd poate fi de origine socio-economica sau
naturald. Vecinatatea apropiata a mai multor locuri centrale poate duce
in cadrul procesului de evolutie in timp si spatiu la o contopire, formand
diferite aglomeratii sociale, economice, naturale.

S-a Incercat transpunerea in practica prin diferite experimente a teoriei
locurilor centrale, dar de fiecare data se evidentia necorespunderea
unor afirmatii sau postulate. Astfel, William Garrison, Marble, studiind
unele raioane agricole, ajung la concluzia, ca asezdrile mari trebuie
precautate si analizate ca "varfuri” in ale repartizarii si concentrarii
densitatii populatiei. Pe masura indepartarii de marile orase asistam la
o descrestere treptata atat a populatiei, numarului obiectelor
industriale, a retelelor si mijloacelor de transport, cit si a influentei
acestora asupra mediului inconjurator.

Bunge afirm3, ca teoria locurilor centrale, si anume, unele postulate mai
usor pot fi aplicate intr-o tara in curs de dezvoltare sau in cele de trecere
la economia de piata, decat intr-o tara supra dezvoltatd, care se
caracterizeaza printr-o eterogenitate de dezvoltare a economiei, in
special, a retelelor de drumuri auto, de cadi ferate etc. cu o densitate
sporita, unde se observa o ierarhie a locurilor centrale.

Postulatele TLC se poate implementa si in cadrul mediului social -
economic dominat de activitatea turistica. Reiesind din prima ipoteza de
lucrul al acestei teorii ce este In stransa dependenta de comportamentul
uman (TLC) cum ,cd persoanele sunt predispuse sa cumpere
intotdeauna bunuri din cel mai apropiat loc unde le ofera un agent
economic; ideea 1n cauza poate fi transpusa in parametrii mediului
turistic, astfel incat turistul sau grupul de turisti vor prefera oferta cea
mai apropiatd si mai accesibild In vederea satisfacerii utilitatii cu un
anumit produs sau serviciu turistic In cazul nostru obtinerea unuiloc de
munca si angajarea in cAimpul muncii.

Sub aspect microeconomic cresterea sau descresterea utilitatii acestor
servicii va fi in stransa dependenta de infrastructura si cdile de acces a
diferitor categorii de transport. Modelul de amplasare geografica a
agentiilor de turism sau a zonelor atractive turistice, dotate cu resurse
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turistice de agrement fie limitate sau nefiind diversificate, Intr-o zona
putin adaptata mediului turistic, provoacda o descrestere a utilitatii
serviciilor turistice, iar concentrarea lor in cadrul peisajelor naturale
maritime, parcuri amenajate, muzee, locatii sportive , festivitati etno -
culturale.... unde existda o infrastructura logisticd corespunzatoare
provoca o crestere a utilitatii serviciilor in cauza.

In activitatea cotidiani a retelelor si mijloacelor de transport raportate
la degradarea mediului inconjurator putem aplica unele idei sau
postulate ale teoriei locurilor centrale:

e evidentierea ierarhica a anumitor locuri centrale analizate
prin prisma degradarii sau imbunatatirii calitatii mediului
ce reflecta anumite aspecte degradante de pe teritoriul RM;

e dispersarea sau difuzia substantelor toxice emanate sau a
zgomotului produs de retelele si mijloacele de transport
intr-un loc central spre diferite zone periferice;

e depistarea anumitor locuri ce prezinta un risc geografic cu
un potential declansator de accidente sau catastrofe cu
efecte dezastruoase pentru mediul inconjurator;

o efectuarea unui pronostic in vederea aparitiei si dezvoltarii
unor locuri centrale cu incdrcatura naturald sau socio-
economica ce poate avea efecte pozitive sau negative
d.p.d.v. a relatiilor dintre transporturi si mediul

inconjurator.
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