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Abstract. In this article, there is information regarding the history of two of the best and well-equipped
cruisers of the naval fleet of the former Russian Empire, and then of the Soviet Union, which at different
times bore the name "Cagul", being named in honor of the Cahul battle from 1770. Both cruisers were
involved in the revolutionary events of the beginning of the XX-th century, as well as from the First
World War and the Second World War. The officers and sailors of the respective ships showed devotion
and courage in the battles. One of the ships was, for a while, the flagship of the Soviet military naval
fleet in the Black Sea. In the whirlwind of events, their name was changed several times, but the
historical memory also preserved the name "Cagul". The history of the commanders of the respective
cruisers was tumultuous too, which is specific to the respective times.
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La sfarsitul sec. XIX Imperiul Rus a decis sd acorde o mai mare atentie politicilor proprii
de refnarmare si dotare a flotei maritime militare. Evolutia in perspectiva a situatiilor posibile
pe diferite teatre de razboi dicta ajustarea la noile tactici si strategii. Erau realizate mari proecte
de asimilare a propriilor teritorii si a unora noi, cum ar fi promovarea si protejarea afacerilor in
China sau Coreea. Acelasi interes in zona respectivd manifesta si Japonia, care devenise un
concurent redutabil [1, p.7]. Pentru realizarea proectelor sale, in anul 1897 Imperiul Rus adopta
decizia de a crea si a concentra in zona respectivd pana in anul 1903 o intreagd flota: 10
cuirasate, 5 crucisatoare grele, 10 crucisatoare medii (5000-6000 tone) si 10 crucisdtoare usoare
(2000-2500 tone). A fost revazutd si programul de redotare a flotei ruse din anul 1895, fiind
stabilitd constructia a 6 crucisdtoare cu un tonaj de 5000-6000 tone. Programul rerspectiv a fost
unul foarte ambitios. El prevedea din start constructia unor corabii mult mai rapide si puternice
decét cele japoneze (seria Kasaghi), engleze (seria Errogant) sau franceze (seria Schatoreno).
Fiind anuntat un concurs, a fost ales, in anul 1898, proiectul firmei germane ,,Vulkan”, care a
construit primul crucisator ,,borarsips”, recunoscut de catre imparatul Germaniei Vilhelm al II-
lea, drept ,,cea mai buna corabie construita pentru straini”. Conform contractului de constructie,
dupa transmiterea acestui vas catre partea rusa, firma ,,Vulkan” a vandut proectul, in baza caruia
a inceput constructia in serie pe teritoriul Imperiului Rus a incd 4 vase de acest tip:
”Butsa3p”,”Oner”, "Karyn” si ”Oueako” [5].

Primul crucisator din seria respectiva, ,,Buta3s”, nu a intrat in dotarea flotei maritime
militare ruse, deoarece a ars Tn urma unui incendiu in anul 1901, in docul de constructie. Al
doilea, ,,Oner”, a intrat in dotarea marinei ruse, participand la luptele din Primul razboi
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Mondial, dar a fost scufundat de englezi in anul 1919 in golful Finlandez. Urmatoarele doua,
»Karyn” si ,,OueakoB” au supravietuit evenimentelor revolutiei bolsevice ruse si Razboiului
Civil.

Istoria crucisatorului ,,Kagul” a fost una deosebitd. A fost numit in cinstea batéliei de la
Cahul din 21 iulie 1770 dintre trupele ruse, de sub comanda gen. Rumeantev P.A., si cele ale
Imperiului Otoman, de sub comanda vizirului Halil Hamid Pasa. Trupele ruse, in numar de 40
000 soldati, au repurtat o victorie stralucitd asupra armatei turcesti de 150 000 ostasi, fiind cea
mai importantd batdlie a Razboiului ruso-turc din anii 1768-1774.

Constructia crucisatorului ,,Karym” incepe pe 23 august 1901 [7]. Este dat drumul pe apa
la 20 mai 1902 si intrd in exploatare in anul 1907. Acest crucisator a fost cel mai rapid din seria
sa — 24,75 mile marine (45,837 km), realizdnd pentru timpurile sale un record absolut. Acest
lucru se datora instalarii la bordul sau a cazanelor de aburi ,,Normant”, care asigurau o viteza
mai mare cu 2-4 mile marine in comparatie cu crucisatoarele din aceeasi categorie produse de
Japonia, Marea Britanie sau Franta. Avea 571 membri ai echipajului. La bordul lui au fost
instalate 12 tunuri model ,,Kane” de 152 mm, 12 tunuri de 75 mm, 2 tunuri de 37 mm, 2
lansatoare de torpile de 381 mm. In anul 1916 sunt instalate 2 tunuri antiaeriene de 76,2 mm.
Pe parcursul exploatarii acestui crucisdtor, in functie de necesitatile motivate de evolutia
tehnicii si artei militare, au fost efectuate o serie intreagd de modificari ale dotarii cu artilerie,
aparare antiaeriand sau lansatoare de torpile, tunurile de 152 mm au fost inlocuite cu altele de
75 mm si au fost instalate doud aparate de lansare de mine BMb-1.

In ziua de 25 martie 1907 crucisitorului i se da un nou nume ,,ITamste Mepkypus” (in
memoria bricului ,,Mercurii”, care in razboiul ruso—turc din anii anii 1828-1829 a obtinut o
victorie asupra a doua corabii turcesti). Participd foarte activ in cadrul Primului rdzboi mondial,
realizand 82 de misiuni. Cele mai reusite au fost atacul portului Constanta, ocupat de nemti la
13 noiembrie 1916, nimicind 15 depozite de petrol din 37 si o baterie de coastd de 152 mm, si
»Operatiunea Trapezund”, de transfer din Mariupol a diviziei 127 infanterie si acordarea
sustinerii necesare a artileriei de la bordul corabiei pentru cucerirea portului Trapezund.

La inceputul anului 1917 corabia este trimisd pentru reparatii, unde si s-a aflat la
inceputul revolutiei ruse din februarie 1917. Dupa venirea bolsevicilor la putere, echipajul
corabiei refuzd sa recunoascd noua guvernare a Rusiei in frunte cu V.I. Lenin si 1n ziua de 12
noiembrie 1917 ridicd drapelul albastru-galben al Ucrainei. A fost prima corabie din flota
fostului Imperiu Rus din Marea Neagri, care a trecut de partea guvernului de la Kiev. In urma
afldrii conditiilor Tnaintate de Imperiul German si aliatii sdi cu privire la viitorul tratat de pace,
care urma sa fie semnat la Brest cu reprezentantii guvernului Rusiei bolsevice, la 16 februarie
1918 echipajul ridica drapelul rosu, indreptandu-se spre Sevastopol, pentru a nu nimeri in
mainile trupelor germane. La 29 aprilie 1918, vice-amiralul M.P. Sablin, primind comanda
flotei din Marea Neagra, ordona ridicarea din nou a drapelului ucrainean, dar, intelegand ca
acest lucru nu va salva flota, ordond transferul ei in alte porturi. Crucisatorul ,IlamsaTs
Mepxkypus”, fiind in reparatii, nu a putut parisi portul Sevastopol. in luna iulie s-a aflat sub
drapel german, dar mai apoi sub drapel ucrainean, fiindu-i dat numele de ,,I'etman Mazemna”.

Din 24 noiembrie 1919 este preluat de Antanta si oferit Armatei Albe, iar din 29 aprilie
1919 ajunge in mainile Armatei Rosii [2].
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Din 24 iunie 1919 trece iarasi sub controlul Armatei Albe, care la 14 noiembrie 1920,
din motivul nefinalizarii reparatiilor, decide sa-1 abandoneze in Sevastopol la momentul
retragerii din Crimeea.

In 1921, crucisatorul face parte din Fortele Militare Maritime din Marea Neagra si Azov
ale Rusiei Sovietice, fiind numitd nava amiral a acestei flote pand in anul 1927. Ca si
crucisdtorul ,,ABpopa” din Marea Baltica, a servit ca nava de lupta si, totodata, drept scoala
pentru specialistii din domeniul marinei militare.

La 31 decembrie 1922 i se da un nou nume — ,,Komunrepn”. Dupa lungi reparatii si
dotari este introdus din nou in flota Marii Negre.

In 1925 la bordul acestui crucisator sunt filmate o serie de scene din renumitul film al
regizorului Serghei Eizenstein ,,bponenocern [Torémkun”, unde marinarii si ofiterii au fost in
rolul de actori. In 1927, din motivul darii in exploatare a noului crucisator ,, Yepsona Ykpauna”,
numele de nava amiral a flotei din Marea Neagra este pierdut. La inceputul anului 1941 sunt
realizate noi dotari de aparare antiaeriana.

Dupa 22 iunie 1941, crucisatorul participa activ la luptele din zona Odesei. Din cauza
exploatarii intensive a tunurilor de calibru principal, dupd numai o luna de lupte, ele au iesit
totalmente din uz (peste 2000 salve de tun). In ziua de 16 august 1941 este atacat de aviatia
germand, fiind grav avariat. Participd din noiembrie 1941 pand in 1942 la apararea
Sevastopolului. In ziua de 2 iulie este din nou grav avariat in portul Novorosiisk. Fiind retras
in Poti, este atacat si avariat de aviatia germana 1n ziua de 16 iulie 1942. Neavand posibilitatea
de a fi reparat, este retras in Tuapse, unde a fost dezarmat complet, fiind retras pe uscat
armamentul din dotare, iar apoi scufundat in delta raului Hobi in ziua de 10 octombrie 1942.

Pe parcursul existentei acestui crucisator, au fost comandanti, istoria carora corespunde
evenimentelor tumultoase prin care a trecut fostul Imperiu Rus, iar mai apoi si URSS, multi din
el pierzandu-si viata in perioada revolutiei bolsevice, a Razboiului Civil sau a teroarei staliniste:

1. Feodor Bogdanovici won Sulit, 1907-1908 (contr-amiral al flotei, ucis de bolsevici
in octombrie 1919)

2. Pavel Ivanovici Novitkii, 1908-1909 (vice-amiral, ucis de matrozii bolsevizati in
Sevastopol in decembrie 1917)

3. Vladimir Constantinovici Diterihs, 1909-1911 (contr-amiral, luptd de partea
Armatei Albe, fiind fratele lui Mihail Constantinovici Diterihs, seful Statului Major
al generalului Duhonin (comandantul armatei Imperiului Rus), apoi sef de Stat
Major al Corpului Cehoslovac, apoi sef de Stat Major al armatei lui Kolceak, fiind
si seful comisiei de anchetd a asasindrii familiei imperiale ruse).

4. Nicolai Gheorghievici Lvov, 1911-1914 (contr-amiral, ucis de bolsevici in
Sevastopol in ziua de 23 februarie 1918).

5. Mihail Mihailovici Ostrogradskii-Apostolov 1914-1916 (contr-amiral, ministru al
marinei al guvernului Radei de la Kiev, comandant al Flotei Militare Maritime
Ucrainene din Marea Neagra in perioada anilor 1917-1919. Dupa sfarsitul
Raézboiului Civil din Rusia se retrage in Roméania, unde si moare in ziua de 30
octombrie 1923 in Bucuresti).

6. Alecsandr Ottovici Gad 1916-1917 (contr-amiral, adjunctul ministrului afacerilor
marine in guvernul Radei de la Kiev. A decedat in Helsinki in ziua de 26 decembrie
1960).
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7. Pavel Pavlovici Osteletkii , 1919 (contr-amiral, lupta in perioada Razboiului Civil
din Rusia de partea albilor, emigreaza in Franta. A decedat la 1 ianuarie 1946).

8. Ivan Petrovici Sabelskii, 1921-1924.

9. Alexandr Antonovici Rujec,1924 (contr-amiral, trece de partea bolsevicilor, in
decembrie1917-martie 1918 este comandant al Flotei maritime Militare din Marea
Baltica, fiind organizatorul si realizatorul salvarii flotei maritime militare din Marea
Baltica in anul 1918 — ”nenoBbrit moxox’”).

10. Ivan Nikitici Kadatkii-Rudnev, 1926-1940 (flagman rangul | (vice-amiral), arestat
la 13 martie 1938, condamnat si impuscat in ziua de 28 iulie 1938).

11. lurii Constantinovici Zinoviev, 1930-1936 (capitan rangul I, participant la asaltul
Palatului de Iarna din 25 octombrie 1917. in februarie 1947 este numit primul
comandant al crucisatorului ,,HoBopocutick”, fostul lincor italian ,,Giulio Cezare”,
preluat de sovietici ca despagubiri de razboi, dar la momentul transmiterii acestuia
de italieni catre partea sovietica, moare in orasul Augusta in urma unui atac de cord.
,HoBopocuiick” este aruncat in aer de un comando italian la 27 octombrie 1955. Au
decedat 617 membri ai echipajului).

12. Stepan lanovici Kara,1936-1937 (capitan rangul II, arestat in ziua de 17.05.1937,
condamnat si impuscat pentru activitate contrarevolutionara in ziua de 20.09.1937,
reabilitat la 25.07.1957) [4, p. 34, 294].

13.Ivan Antonovici Zaruba, 1941 (capitan rangul II, ultimul comandant al
crucisatorului ,,YepBona Ykpauna”. Nimereste in prizonierat impreuna cu general-
maiorul P.G. Novikov (comandantul Div. 95 Inf. moldovenesti) in momentul
evacudrii din Sevastopol, dar supravietuieste lagarelor de concentrare. Trece filtratia
sovieticd, fiind reangajat in marina militara, dar din motive de sanatate este eliberat
in 1947. A decedat in anul 1981 in Moscova).

14. Feodor Vasilievici Jirov, 1941-1942 (contr-amiral, atagat militar-maritim in Franta
(1955-1960), sef directie GRU al Statului Major al Armatei Rosii. A decedat in anul
1972 in Moscova).

Istoria flotei imperiale maritime ruse mai cunoaste o corabie cu acelasi nume —,,Cagul”.
Aceasta este a cincea corabie din seria ,,borarsips”, construitd dupd proiectul aceleiasi firme
germane ,,VulKan”, dar pe teritoriul Imperiului Rus, in Sevastopol. Constructia crucisatorului
incepe in ziua de 13 august 1901, fiind dat drumul pe apa pe 1 octombrie 1902. Primul nume a
fost ,,Oceakov” [8, p.4]. Sub acest nume crucisatorul si-a indeplinit misiunile pand in luna
noiembrie 1905. In ziua de 14 noiembrie a aceluiasi an, locotenentul flotei maritime militare
ruse, Piotr Petrovici Smidt, care a fost scos din randurile ofiterilor flotei pentru discreditare si
propaganda revolutionara pe 7 noiembrie 1905, a urcat la bordul acestui crucisdtor,
proclamindu-se comandant al matrozilor rasculati. A convocat un consiliu, unde s-au luat o
serie de decizii, cum ar fi intreprinderea unor actiuni de lupta pe mare, dar si pe uscat, nemijlocit
in Sevastopol, precum si arestarea unor ofiteri etc. Smidt s-a declarat comandant al Flotei
Maritime Militare Ruse din Marea Neagra, arborand pavilionul navei amiral. Insi a doua zi,
aceastd rebeliune a fost infranta, iar cei rasculati au fost arestati, inclusiv si P.P. Smidt, care a
fost judecat si impuscat pe 6 martie 1906.

Crucisatorul ,,Oceakov”, fiind grav avariat in urma evenimentelor din 14-15 noiembrie
1905, a fost trimis in reparatii, de unde a iesit pe 25 martie 1907, dar cu un nume nou —,,Cagul”.
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Numele a fost schimbat intentionat, pentru a nu se mai pomeni despre actiunile din timpul
primei revolutii ruse din 1905. In schimb fostul crucisitor ”Cagul” este redenumit in “TTamaTs
Mepkypus” 1n aceeasi zi de 25 martie 1907.

Noul Cagul si-a mentinut numele pana pe 31 martie 1917, cand in urma evenimentelor
revolutiei burghezo-democratice din Rusia i se restabileste numele de ,,Oceakov”. In perioada
anilor 1918-1919 trece pe rand sub controlul trupelor germane, apoi ale celor anglo-franceze.
Din luna mai 1919 face parte din flota armatei albgardiste [3, p.65]. A participat activ la
numeroase operatiuni din marea Neagrd de partea acestei armate, fiind redenumit in luna
septembrie 1919 in ,,['enepan Kopuuios”. Pe 14 noiembrie 1920 paraseste portul Sevastopol in
cadrul operatiunii ,,Evacuarea Crimeiei”, cand Impreuna cu alte 125 cordbii au evacuat peste
150 000 persoane, care nu erau de acord cu instalarea guvernarii bolsevice, si se Indreapta cétre
portul Bizerta. Aici este internat de autoritatile franceze, fiind inclus mai apoi in asa numita
Escadrda Rusd [6, p.26]. Cand in anul 1924 au fost stabilite relatii franco-sovietice de
recunoastere reciprocd, una dintre conditii a fost retrocedarea citre URSS a corabiilor Escadrei
Ruse, dar Franta a taraganat acest proces pand in 1933, cand acest crucisator, impreuna cu alte
nave, a fost dezmembrat si topit.
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