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Summary

Ungheni City has a promising potential, having many
fascinating objects that could easily attract tourists from the country
and from abroad. One of the main tourist attractions that highlights
the great heritage of the city is the Bridge appointed , Eiffel”. It is the
construction that makes possible the railway link over the Prut River
between Ungheni and lasi.

The need to build a durable bridge over the Prut River was laid
down in the Romanian-Russian Convention signed on 6/18 May
1872 in Bucharest, which provided the junction of the Russian
railways with the Romanian ones. In 1876 in Ungheni came Gustave
Eiffel, who analyzes the soil and projects the iron bridge. Even in the
spring of the same year, the construction of the bridge began. After approximately one year the
bridge is put into operation (April 21, 1877). The struggle to build this bridge as quickly as possible
implies that the Russian Empire needed it very much. That's why, three days after its
inauguration, the Russian Empire declared war on the Ottoman Empire. From the beginning the
Ungheni bridge is used as a good strategic point for the Russian Empire.

Today, the railway bridge in Ungheni is in good condition, currently it is used for trains,
passengers, freight. It requires only investing at a territorial administrative level, such as setting
up the French park and liberating access to the bridge. This could be an educational objective for
heritage and tourist attraction.
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Orasul Ungheni are un potential promitator, avand multe obiecte fascinante
ce ar putea atrage usor turisti din tara si de peste hotare. Unul din principalele
obiective turistice care scoate in evidenta maretia patrimoniului din oras este
Podul, numit Eiffel. El este constructia care face posibila legatura feroviara peste
raul Prut, dintre Ungheni si Iasi.

Proiectul acestei legdturi feroviare dintre Chisindu - Ungheni - Iasi a fost
definitivat la 14 august 1869, in cadrul intalnirii bilaterale dintre Tarul Alexandru
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al II-lea si Principele Carol I, care a avut loc cu ocazia vizitei domnitorului roman
in Crimeea; dar el se afla in discutie incd din timpul lui Alexandru loan Cuza.
Initial, linia urma sa traverseze Prutul prin vechea vamad de la Sculeni. Insd, in
urma negocierilor ulterioare romano-ruse, cele doud state partenere au hotarat
deschiderea unui nou punct de granits, in localitatea Ungheni. Inci din vara
anului 1869, Compania Lidkowski, castigdtoarea licitatiei, organizate de guvernul
rus, primise aprobarea de a elabora studiile si proiectele necesare constructiei
viitorului traseu pana pe malul drept al Prutului. Iar la inceputul anului 1872,
statul roman, aflat in plin apogeu al celebrei , Afaceri Strousberg”, lua decizia de a
incredinta realizarea liniei lasi-Ungheni, primei antreprize private de constructii
feroviare din Roménia, condusd de tandrul inginer Grigore Heliad. Amprenta
asupra patrimoniului din acest oras nu si l-au ldsat numai persoanele ce au trdit si
activat candva aici, dar si nume notorii din Occident, cum ar fi Alexandre-Gustave
Eiffell.

Alexandre Gustave Eiffel a fost un inginer francez, cunoscut, in special,
pentru realizarea Turnului Eiffel, care ii poartd numele. S-a nascut la 15 decembrie
1832 in Dijon, Cote-d'Or, Franta, si inceteaza din viatd la 27 decembrie 1923 la
Paris. Gustave Eiffel este renumit nu numai in baza proiectdrii Turnului Eiffel. El
este cel care a proiectat Statuia Libertdtii din New York si multe alte edificii care
astdzi ii poartd madretia si talentul. Amprenta majora, care si-a ldsat-o Gustave
Eiffel in Ungheni, este lucrarea sa - Podul Eiffel.

Demarata in primdvara anului 1871, realizarea cdii ferate Chisindu-Ungheni
Prut a progresat relativ repede, iar in ziua de 28 aprilie 1873, Societatea Rusa de
Navigatie si Comert inaugura deja cei 72 de kilometri ai primului tronson al liniei,
cuprins intre statiile Chisindu si Cornesti. In acelasi timp, la inceputul anului 1873,
antreprenorul roman a deschis santierul celor 21 de kilometri ai cdii ferate Iasi-
Ungheni, traseu inaugurat oficial un an mai tarziu, in ziua de 1 august 1874. Desi
lucrarile de constructie a liniei s-au incheiat la 1 iunie 1875, odata cu inaugurarea,
de cdtre partea rusd, a celor 34 de kilometri ai tronsonului cuprins intre statiile
Cornesti si Ungheni Prut, noua conexiune transfrontalierda intre Romania si
Imperiul Tarist nu a putut fi realizatd decat la 12 februarie 1876, moment in care
primul tren de proba a traversat podul peste raul Prut, ce a fost deschis oficial o
lund mai tarziu, la 19 martie 18762

Podurile, dupa definitie, reprezintd o constructie care sustine o cale de
comunicatie terestrd, ce leagd intre ele malurile unei ape sau marginile unei
depresiuni de pamant. Traversarea raurilor cu un debit ridicat a fost o problema

' https://www.historia.ro/sectiune/general/articol/podul-peste-prut-proiectat-si-construit-de-

gustave-eiffel
https://www.historia.ro/sectiune/general/articol/podul-peste-prut-proiectat-si-construit-de-
gustave-eiffel Vizitat la 25.03.2018
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din cele mai vechi timpuri, era si o problemd pentru Basarabia, in special pentru
administratia cdilor ferate din Basarabia, care avea nevoie de un inginer-
constructor cu renume, sd vind sd proiecteze un pod peste raul Prut. Pana a ajunge
la aceastd problemd, au incercat sa construiasca un pod din lemn peste Prut, din
schita unui arhitect rus, dar constructia nu a rezistat mult timp, fiind luata de
apele Prutului, in urma unei inundatii.

Dupd aceasta, administratia cailor ferate din Basarabia a fost nevoitd sa
construiascd un pod mult mai stabil si sigur, de aceia au apelat la inginerul
francez Alexandre Gustave Eiffel, care, in vremea aceea, era un bun proiectant de
poduri pentru cdile ferate franceze.

Necesitatea de a construi un pod durabil peste Prut a fost expusa in Conventia
romano-rusd, semnatd la 6/18 mai 1872 la Bucuresti, care prevedea jonctiunea liniilor
ferate ruse cu cele romane3.

in 1876 vine la Ungheni Gustave Eiffel, care analizeaza solul si proiecteaza
podul din fier. Chiar in primdvara aceluiasi an incepe constructia podului. Dupa
aproximativ un an de zile, podul este dat in exploatare (21 aprilie 1877). Aliajul si
niturile podului Eiffel si Turnului Fiffel sunt identice, atat turnul (care include 18
038 piese si 2,5 milioane de nituri), cat si podul Eiffel sunt constructii din otel
romanesc de la Resita si de la Govdsdia, potrivit unei tehnologii inventate de
inginerul roman Gheorghe Panculescu (1844-1924)* Straduinta depusd de a
construi acest pod cat mai rapid da de inteles ca Imperiul Rus avea mare nevoie
de el. De aceea, chiar dupd 3 zile de la inaugurarea podului, Imperiul Rus declara
rdzboi Imperiului Otoman.

Din start, podul de la Ungheni este folosit ca un bun punct strategic pentru
Imperiul Rus in rdzboiul cu Imperiul Otoman (1877-1878). Pe acest pod au trecut
trupele ruse cu armament si munitie.

Dupa ce s-a construit podul, orasul Ungheni cunoaste o dezvoltare economica
rapidd, aceasta se datoreaza in mare parte si podului feroviar care unea gubernia
Basarabia, care era anexatd de Imperiul Rus, cu Romania. In special, cdile ferate
construite in Basarabia, care treceau prin Ungheni, au dus la aceia ca orasul sa
aiba o inflorire si industriald, mai apoi. Podurile erau constructii foarte necesare
Basarabiei in perioada sec. XIX-lea si, nu numai, deoarece ea fiind inconjuratd de
doud rauri destul de mari, Nistru si Prut, facea ca transportul sd se confrunte cu
dificultdti la traversarea acestora, in special, transportul feroviar.

Fiind multumit de calitatea podului, Scarlat Pastia (1827-1900), primarul
Tasului (1877-1879), a mai apelat la serviciile lui Gustave Eiffel, pentru a construi,

lon, Xenofontov, Podul Eiffel din Ungheni, Revista militard. Studii de securitate si apdrare, Nr. 2
(14)/2015, pag.148.

lon, Xenofontov, Zece curiozitati despre Podul Eiffel din Ungheni. n: Moldova Suverand, nr. 175
(1931), 11 decembrie 2015, pag. 2.
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in Iasi, osatura metalicd a Grand Hotelului Traian (1882).> De aici denotd ca
Romania, in special orasul lasi, se bucura de o lucrare a lui Gustave Eiffel, desi
diferita decat cea de la Ungheni - hotelul Traian este si astdzi o atractie turistica
importanta a orasului, prin asta observam o muncd titanica depusd de Gustave
Eiffel in proiectele din spatiul romanesc, facand trimitere la celelalte lucrdri
proiectate de el. A pus suflet in fiecare, observandu-se asta prin perioada
indelungata in care persistd ele, fara a se deteriora, indiferent de conditiile
climatice aprige, pe care le-au avut de-a lungul anilor®.

Podul rezistd, din start, razboiului ruso-turc, rezista si in urmatorii ani, inclusiv
pand astdzi. De-a lungul celor doud rdzboaie mondiale, spre bucuria noastra, Podul
din Ungheni a rezistat cu bine, a fost ocolit de bombardamentele din cadrul acestor
razboaie. Desi strategic si militar, constructiile ca Podul din Ungheni trebuiau sa fie
distruse cu exactitate, prin menirea lor ajutd la o deplasare usoara peste rau, cred ca
Podul era necesar ambelor parti din conflict, fie pentru inaintarea frontului de lupta,
fie prin retragerea armatei germane, cu referire la Al Doilea Razboi Mondial.

In anul 1885, in trenul ce mergea spre Odessa, a trecut pe acest pod Mihai
Eminescu. Poetul a vizitat Basarabia pentru prima datd in acest an. Alte personalitati
notorii care au trecut pe acest pod sunt: conducadtorul Uniuni Sovietice pe atunci,
Leonid Brejnev si conducatorul Coreei de Nord, Kim Ir-Sen.

Un aspect interesant al exploatdrii cdii ferate lasi-Ungheni il constituie
periodicele schimbadri de ecartament ce au avut loc timp de 140 de ani. Podul Eiffel
a fost construit folosind ecartamentul larg (1.524 mm), tronsonul cuprins intre
vechea capitald a Moldovei si punctul de frontiera de la Ungheni a fost modificat
partial, pentru a facilita traversarea Romaniei de catre armatele tariste angajate in
operatiunile militare de pe actualul teritoriu al Bulgariei, trupele romane montand
si o linie cu ecartament normal (1.435 mm).

La 29 aprilie 1918, intreaga retea de cai ferate de pe malul drept al Prutului a
fost rechizitionata de Statul Major al Armatei Romane, punand astfel capat
anarhiei ce se crease dupd proclamarea, in Sfatul Tarii de la Chisindu, a unirii
Basarabiei cu Romania. Timp de un an, in perioada 15 august 1921 - 19 august
1922, a fost refacut intregul traseu al cdii ferate lasi-Chisindu, circulatia trenurilor
de ecartament normal fiind reluata pe 3 septembrie 1922.

Imediat dupa ocuparea Basarabiei de catre trupele sovietice, ecartamentul a
fost inca o data largit si normalizat, din nou, in vara anului 1941, odata cu ofensiva
trupelor Axei. In 1944, in timpul ofensivei trupelor sovietice, ecartamentul a fost
iardsi modificat, linia fiind ulterior sectionatd de noua frontiera stabilitd intre
Romania si URSS. Un an mai tarziu, doar tronsonul aflat pe teritoriul statului

Ibidem.
5 |bidem.
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romdn a fost readus la ecartamentul normal. Pe traseul ramas pe teritoriul
Republicii Moldova ecartamentul larg continua sa fie folosit si in prezent”.

Principalele motive pentru care a fost construit acest pod sunt de ordin
economic si strategic - militar, dar la 1990 acestui pod i se oferd o insemnadtate aparte,
decat cele numite anterior. El a servit drept punctul de intalnire si de imbratisari a
romanilor, dupa circa jumatate de secol de instrdinare. Cu aceastd ocazie, pentru
prima oara dupa cel de-al Doilea Razboi Mondjial, frontiera roméano-sovietica a putut
fi traversata fara acte. In mod simbolic, la aceste evenimente au fost lansate flori pe
apa Prutului, de pe ambele maluri. Acest detaliu a dat numele manifestarilor
respective. De aceea, acest pod, mai este si, a fost numit, in anii 90”, Podul de flori.

Denumirea oficiala a Podului FEiffel ii este data la 20 aprilie 2012, cu ocazia a cei
135 de ani de la inaugurare. Consiliul ordsenesc Ungheni a adoptat decizia de a numi
oficial infrastructura feroviara Podul Eiffel.

Anul acesta Podul Eiffel de la Ungheni implineste varsta de 141 de ani, o varstd
foarte inaintatd pentru astfel de constructii, mai ales cd este incd in exploatare. Desi
are atatia ani, acest pod este folosit de cdtre trenuri si astdzi, zilnic trece pe acest pod
trenul cu ruta Ungheni-lasi, dar si unele trenuri marfare, ceea ce nu l-a facut sa-si
piarda menirea sa, dar si grandoarea sau maretia sa.

Dupd o adancire a descrierii istorice vizavi de Podul Fiffel de la Ungheni,
apar unele intrebdri: Oare intr-adevar francezul Gustave Eiffel a proiectat acest
pod? Daca intr-adevar el l-a proiectat, de ce nu existd documente de arhiva sa
reflecte acest adevar? M-a intrigat sa aflu rdspunsul la aceste intrebdri, dar fara
nici un rezultat. La Arhiva Nationald a Republici Moldova, in urma studierii mele,
a documentelor de arhiva de aici, avand ca scop elucidarea acestui mister cu
Podul Eiffel de la Ungheni, s-a dovedit a fi fara rezultat. Sper ca de acum incolo
istoricii sa poatd sd concretizeze, prin documente de arhivd, cand, cu exactitate, a
fost construit podul, de catre cine a fost el proiectat, si dacad proiectul ii apartine cu
exactitate renumitului inginer francez Gustave Eiffel.

Vasile Iucal, directorul Muzeului de Istorie si Etnografie Ungheni, are o alta
precizare de ultimd ord vizavi de Podul feroviar de la Ungheni, si anume: ,,[n anul
1881 podul din lemn a fost schimbat cu unul din metal, autor de proiect fiind A.
Beleliubski. In 1945-1946 sovieticii I-au inlocuit cu actualul. Desi am dori foarte mult, cu
regret, implicarea celebrului Eiffel in constructia actualului pod feroviar peste Prut la
Ungheni este doar o frumoasdi legendi”®.

Acestea fiind spuse de Directorul Muzeului de Istorie si Etnografie, lucrurile
iau, cu totul si totul, o alta intorsatura. Si totul ce s-a construit panad acum in jurul
acestui monument, din punct de vedere stiintific si mediatic, ar putea sa fi fost

7 http://adevarul.ro/moldova/actualitate/podul-eiffel-ascuns-ochii-turistilor-

_50ae90c37c42d5a6639dfd0b/index.html Vizitat la 25.03.2018
V. lucal. In topul celor mai importante atractii turistice. In: Expresul, 30 martie, 2012, pag. 2.
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gresit. Asteptam ca declaratiile istoricului Vasile Iucal sa fie puse intr-un articol
stiintific, confirmat cu documente de arhivd, care ar pune punct tuturor speculatiilor
ce tine de Podul feroviar Fiffel de la Ungheni.

Pana atunci, Podul feroviar de la Ungheni poate sd poarte, cu mandrie,
denumirea de Podul Eiffel. Ins&si prin aceastd denumire, Podul feroviar si-a castigat
un spatiu major pe arena principalelor atractii turistice din Republica Moldova. In
2012, 1a 30 martie, in ziarul Expresul, este publicat un articol cu titlul ,,In topul celor mai
importante atractii turistice”®. In articol este vorba de doud atractii turistice din centrul
Republicii Moldova.

Podul feroviar peste Prut de la Ungheni si vulcanul noroios din Barboieni,
Nisporeni se afld in topul celor cinci atractii turistice din centrul Republicii Moldova.
Fiind promovate intens si avand infrastructura necesard, ar putea deveni cu adevarat
atractive pentru turistii autohtoni, dar si pentru cei strdini’®.

Au trecut deja sase ani de atunci si fard nicio schimbare pentru Podul feroviar de
la Ungheni. Unica schimbare, cu o importanta nu prea mare, este plasarea unui
indicator care arata directia spre Podul Fiffel, adicd, pe str. Romana din Ungheni, sunt
plasate, pe stdnga, cat si pe dreapta, aceste mici panouri care ar veni in ajutorul
turistului, indrumandu-1 in ce directie s se deplaseze, pentru a ajunge la Podul Fiffel.

Odatd ce incepi sa te deplasezi spre Podul Eiffel, ne apare in fatd, dupa circa 100
m., Palatul de culturad al orasului Ungheni, o cladire care nu se afld intr-o stare foarte
bund, care ar avea mare nevoie de o renovare. De indatd ce ne deplasam spre pod, ne
ramane in stanga Palatul Culturii, si ddm de un mic parc urban, mizeria din el, facuta
de cdtre localnicii din preajmd, iti taie din dorinta de a mai vedea Podul Eiffel.
Gunoaie pe de o parte si pe de alta a drumului, din start, iti creeazd o stare de
nepldcere si dezgust. Cu cat ne deplasam mai mult, cu atat mai rea este situatia din
acest mic parc, la care drumul spre acces la Podul Eiffel trece prin imediata apropiere
de el, un alt drum de acces spre Podul Eiffel nu exista.

Desi starea din preajma mi-a furat din atentie, dorinta si entuziasm, de indata ce
se vede, Podul Eiffel iti capteazd atentia la maxim. Te patrund la cote maxime
emotiile si pldcerea vizuald, mdretia si frumusetea sa iti creeazd placere. Ai sta cu
mare placere ceva timp, asezat pe o bancd de aldturi, sd-1 privesti si admiri, fiind
inconjurat de naturd. Dar cu pdrere de rau, nu este dotat parcul nici cu banci. Tinand
ochii sus, atintiti asupra Podului, ai dorinta sa te apropii, sd-1 vezi mai de aproape,
dar dai, la un moment dat, de gardul, care usureaza munca Politistilor de Frontierd, si
il inconjoard si cu placate informative cu inscriptia ,, Acces interzis”.

Intre timp, fdcand poze la Podul Eiffel, s-a apropiat un colaborator al Politiei de
Frontiera si mi-a interzis sd pozez podul si incaperea lor in care isi fac serviciul.

°  Ibidem.
1 |bidem.
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Accesul pe teritoriul Podului, din start, mi-a fost restrictionat si m-a anuntat cd am
nevoie de un demers ca sd pot sd am acces la Podul Eiffel, ceva ce nu intrd usor in
logica si insdsi incalca obiectivele unui turist care a venit sa viziteze acest Monument
Istoric. Nu-i destul ca imprejurarile in care se afld Podul iti reduce masiv din vizorul
unghiului din care il poti privi, din cauza arborilor crescuti haotic imprejurul sau.
larna, vizitatorii sunt putini in avantaj, dar vara arborii acoperd maretia podului.

Fiindu-mi puse aceste restrictii de catre colaboratorul Politiei de Frontierd, I-am
intrebat daca Podul feroviar Eiffel are vreun panou informativ, mdcar cu data
constructiei si de catre cine a fost proiectat, care ar usura informational vizita turistul
venit aici. Am primit un raspuns negativ, fiind indrumat sa ma duc la Gara Feroviara,
poate au ei ceva informatii, asta dupa ce i-am spus care era scopul afldrii mele langa
acest monument.

Asadar, lucrurile pozitive sunt foarte putine. Aici putem include micul
indicator de pe str. Romand, care ne indicd directia spre Pod si un alt avantaj ar fi
insdsi podul ca monument istoric, in rest, totul este sub un nivel normal de gestionare
si administrare al unui monument istoric. Ceea ce tine de dezavantajele pe care le are
acest Pod sunt cu mult mai multe, unele din ele ar fi:

e drumul de acces la pod este intr-o stare nefavorabild;

e parcul din apropiere poseda multe nuante de depozit de gunoi al
gospodariilor din apropiere, decat a unui parc;

e copacii crescuti haotic prin jurul podului reduc vizibilitatea acestuia;

e interzicerea accesului vizitatorilor;

e lipsa unui panou informativ despre Podul Eiffel.

Ne duce gandul ca trebuie sd fie cineva vinovat de toate aceste dezavantaje care
reduc masiv numarul de vizitatori la acest Monument. in primul rand, principalul
vinovat de conditiile deplorabile din preajma lui este societatea din preajma acestui
Monument Istoric. Numai prin neglijenta lor a ajuns la ce a ajuns acest parc. Desi
autoritdtile promit amenajarea parcului de ani buni.

Totodata, autoritdtile locale au scopuri marete. In planul de activitati, ele au
identificat si inscris o astfel de actiune: imbundtatirea spatiilor verzi existente si
amenajarea de noi spatii verzi, precum si locuri de agrement. In parcul francez ar
putea sd apard un mini-sat de vacantd, cu amenajarea drumurilor de acces,
construirea a 30 de locuri de cazare in cdsute taranesti, a unui pavilion acoperit, cu 90
de locuri, a unei scene pentru dansuri, dar si amenajarea grupurilor sanitare si a unui
stand cu vanzarea produselor mesterilor populari din zond. Doar ca, de la idee pana
la realizare este un drum lung, proiectul gandit de catre responsabilii de la Centrul de
Resurse pentru Dezvoltare Durabild Locald si Regionald asa a si rdmas, doar pe
suport de hartie. De notat cd, incd in anul 2011 se dorea realizarea acestui proiect in
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urma unui parteneriat public-privat, iar conform unor calcule a fost estimat la peste 2
min. euro. 1

Despre acest proiect a vorbit si Alexandru Ambros, primarul orasului Ungheni,
intr-un interviu acordat in luna iulie 2016, mentionand cd ar putea fi realizat in cadrul
unui parteneriat comun intre tarile europene si cele estice. Pand la realizarea
planurilor mdrete mai este timp, dar salubrizarea si intretinerea in ordine a parcului
francez nu asteapta’?.

Existenta si realizarea unui astfel de proiect ce ar imbunatati starea parcului
francez este foarte imbucurdtor, dar acest proiect exista deja de 7 ani fard a fi putut fi
implementat. Atat timp cat acest proiect va strange praful de prin birourile
autoritdtilor locale si se va bucura de neglijenta acestora, nu are mari sanse sa fie
reabilitat si amenajat corespunzator.

Starea parcului francez se rasfrange direct asupra monumentului istoric Podul
Eiffel, din mai multe considerente. Principalele ar fi: starea parcului din apropierea
monumentului nefavorabild, lipsa unor banci in directa apropiere de Podul Eiffel si
nu, in ultimul rand, accesul masinilor pe teritoriul parcului, un alt aspect al actiunii
nocive a locuitorilor din Ungheni.

Realizarea acestui proiect ar aduce pe Podul Eiffel un numar mare de turisti din
republicd, dar si de peste hotare. Proiectul dat ar da o noud nuantd imaginii
monumentului, dar si intregului oras. Daca s-ar mari numarul de turisti care ar vizita
Podul Eiffel, in urma amenajarii parcului francez, podul fiind cea mai mare atractie
turisticd a raionului Ungheni, acest fenomen de madrire a numarului de turisti s-ar
rasfrange direct si asupra celorlalte atractii turistice din Ungheni, si chiar din preajma
acestuia.

Pentru atragerea turistilor, este nevoie de mai multe schimbari. Insusi
monumentul nu necesitd modificdri, dar imprejurdrile sale ar avea nevoie de
unele schimbari radicale. Printre cele mai importante recomandari, pe care as
putea sa le fac, ar fi:

e Infrastructurd adecvatd, pentru a putea fi vizitat usor.

e Amenajarea parcului francez conform unui proiect.

e Panoul informativ al monumentului.

e Liberalizarea accesului la Pod ar fi una din cele mai de succes actiuni
ce ar da un restart turistic Podului Eiffel.

Dragostea fatd de monumentele istorice trebuie cultivata inca de acasa, dar in
special la scoald, ar fi binevenite actiuni de salubrizare intreprinse de institutiile de

" Mormane de gunoi si dezordine in parcul francez din orasul Ungheni, Unghiul, 27 septembrie, 2016.

http://unghiul.com/mormane-de-gunoi-si-dezordine-in-parcul-francez-din-orasul-ungheni/
Vizitat la 09.04.2018
2 |bidem.
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invatamant, dar si efectuarea unor lectii de istorie in preajma Podului Eiffel. Astfel la
lectiile de istorie pot fi usor discutate subiectele de la Razboiul Balcanic (ruso-turc,
1877-1878), pana la evenimentele din perioada contemporana ca , Operatiunea lasi-
Chisinau”, 1944, din al Doilea Rdzboi Mondial, si multe altele, in care Podul Eiffel a
avut un rol strategic militar, si nu numai.

Podul feroviar FEiffel de la Ungheni se afld intr-o stare foarte buna. Acest
monument istoric nu necesita investitii majore, ce ar face ca acesta s fie imposibil de
pastrat. Dar avem norocul ca el sa se afle intr-o stare aproape ideald, chiar daca se afld
si astdzi in exploatare, trecand zilnic pe acest pod trenuri, fie pasagere sau de marfa.
El necesita doar investiti la nivel administrativ teritorial, cum ar fi amenajarea
parcului francez si liberalizarea accesului pe pod - aceasta ar manifesta in turisti un
mai mare interes de a-1 vizita

Chiar dacd in 2012 era constienta administratia si toatd societatea din Ungheni
ca sunt necesare actiuni concrete pentru promovarea acestui monument si atragerea a
mai multi turisti, asta nu s-a intamplat in urmatorii ani. Accesul ramane a fi
coordonat de cdtre Politia de Frontierd, doar in cazul vizitei unei delegatii strdine.

De aici denotad ca, daca este restrans accesul la monument, este nevalorificat si
potentialul sdu turistic. Speram ca administratia orasului, in colaborare cu populatia
din Ungheni, sd intreprinda mai multe actiuni privind pdstrarea parcului francez
curat si ingrijit. Organizarea unui orar de vizitare a podului, prin liberalizarea
accesului, ar fi posibild printr-o colaborare cu Politia de Frontiera.
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