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IMPACTUL RETELELOR SI A MIJLOACELOR DE
TRANSPORT ASUPRA MEDIULUI TURISTIC
Vasile MAXIM, dr., conf. univ.

Summary

In this article we describe the impact of the transportations
and transport network on tourism development. Tourism activity in
general, developing vital social phenomenon - the economic,
witnessed qualitative and quantitative structural changes in the
development of transport networks and, as fundamental support
expansion and enhancement of natural and human tourism
resources. It is researched the activity of different types of transport
and its impact on tourism.

Retelele de transport, n general, si mijloacele de transport, in
particular, s-au dezvoltat in stransa legatura cu necesitatile omului de
a se deplasa sau calatori in interes comercial, de cunoastere a noilor
resurse sau zone atractive de odihna sau in scopuri de pelerinaj etc.
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Aparitia, dezvoltarea si extinderea statelor lumii in cadrul
diferitor civilizatii fluviale, incd din antichitate, au fost in stransa
dependenta si interdependenta de calitatea infrastructurii retelelor si a
mijloacelor de transport utilizate. Se modifica astfel retelele de
transport rutier, prin amenajarea cu imbracaminte durd, semne de
circulatie, cu marcarea distantelor si a punctelor de reper pentru
calatori, prezenta locurilor de popas si odihna etc.

Romanii sunt considerati cei mai iscusiti constructori de
drumuri, apeducte, viaducte, unele care s-au pastrat si pana in
prezent. Un aport deosebit in vederea accesului spre zonele atractive
a servit utilizarea mijloacelor de transport terestru, cum au fost
trasurile, adaptate pentru distantele lungi, trase de cai, ce se
schimbau la un interval de timp pe o anumita distanta. Existenta
locurilor de popas si odihna de-a lungul retelelor de transport
terestru, a caror lungime in cadrul Imperiului Roman depaseau 90
mii km., reprezentau anumite spatii amenajate pentru odihna si
relaxare, ca, de exemplu, statiunile de bai termale din zonele
Mediterane europene sau din cadrul Africii de Nord [1].

Cilatoriile interne sau externe urmdreau anumite interese
dominate de cunoastere a noilor spatii sau civilizatii din cadrul
anumitor state, sub aspect preponderent comercial. Astfel existenta
Drumului Matasii, care avea un itinerar ce pornea din cadrul Chinei
cu ramificatii multiple spre Asia Centrald, de Sud si de Vest, la fel si
spre spatiul European, serveste drept exemplu existentei unei
infrastructuri de retele terestre de transport de interes strategic pentru
perioada anticé si cea medievala.

Cilatoriile de interes cognitiv, comercial, cultural si religios se
intensifica in contextul Marilor Descoperiri Geografice, fapt care
amplifica circuitul mijloacelor de transport maritime in Spatiul
Oceanului Atlantic si Indian.

Efectele revolutiei industriale, prin aparitia mijloacelor de
transport motorizate la nivelul mediului terestru , fluvial sau maritim,
modificd relatiile dintre componentele mediului natural si cel
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economic raportat la calatoriile efectuate fie In scop comercial,
cognitiv, religios sau de odihna.

Activitatea turismului, in general, de la aparitie, ca fenomen
indispensabil social-economic, a cunoscut modificari structurale
calitative si cantitative 1n contextul dezvoltarii retelelor si a
mijloacelor de transport, ca suport fundamental in extinderea si
valorificarea resurselor turistice naturale si antropice. Motivatia de a
calatori se amplificd in urma dezvoltérii si accelerarii fenomenului de
industrializare si urbanizare a mediului economic.

Mediul turistic reprezentat prin multiplele resurse de ordin
natural sau antropic, repartizate spatial-geografic neuniform in cadrul
unor state, este dependent si interdependent de gradul de asigurare cu
retele si mijloace de transport ce influenteazd dezvoltarea
potentialului turistic. Célatoriile interne sau externe sunt in crestere
odata cu aparitia, dezvoltarea si extinderea a noilor retele si mijloace
de transport, prin substituirea celor dezvoltate anterior.

In urma revolutiei industriale din Marea Britanie, odati cu
aparitia motorului cu aburi, inovatia in cauza isi lasd o amprenta
semnificativi in dezvoltarea calatoriilor de ordin turistic, prin
utilizarea noului mijloc de transport — trenul.

Astfel, Thomas Cook, in anii 1840-1860, printre primii,
incearcd destul de reusit sd organizeze activitatea turisticd cu
utilizarea noului mijloc de transport, Th scopuri comerciale, atat la
nivelul Marii Britanii, cat si la nivelul altor state, unde antreneaza
fluxuri imense de célatori prin intermediul agentiei sale, in vederea
vizitarii unor expozitii industriale sau de artd. Activitatea agentiei
,»Thomas Cook” se dinamizeaza si prin diversificarea utilizarii de noi
mijloace de transport motorizate, fluviale si maritime.

Exemplul in cauza este preluat si de catre alti intreprinzatori ai
timpului respectiv din cadrul statelor Scandinave, Germania, Austria,
Franta etc.

Transportul feroviar inregistreaza prioritati semnificative nu
numai la capitolul viteza, dar si la capitolul comoditate si siguranta
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pentru calatori, de asemenea accesul spre noi resurse turistice
amplasate spatial-geografic la distante impundatoare la nivel local,
regional sau continental. Categoria de transport feroviar favorizeaza,
pentru calatori, protejarea impotriva unor impedimente climatice,
cum ar fi caderile de precipitatii, la fel si depasirea obstacolelor
orografice prin constructiile de tuneluri etc. [2].

Importanta acestui mijloc de transport rezida si in faptul, ca
unele state intracontinentale indirect obtin accesul spre mare prin
conexiunea la retelele de cai ferate a statelor maritime, care, n
ultimd instantd, favorizeaza cresterea fluxurilor de calatori spre
zonele atractive de acest gen. Exemplu elocvent au servit calatoriile
oferite de catre trenul turistic ,,Orient Expres”, avand ca puncte de
reper o serie de state din Europa Occidentald, Centrala, Balcanica, la
fel si state din cadrul Asiei. In afard de extinderea calitoriilor
turistice specializate in domeniul existenfei magistralelor la nivel
international, prin includerea de noi state atractive sub aspectul
valorificarii i cunoasterii de noi resurse turistice, mijlocul in cauza
inregistreaza si anumite impedimente de ordin tehnic.

Astfel, existenta diferitor ecartamente de cale ferata din cadrul
anumitor state provoaca stationari obligatorii pentru calatori, care se
reflectd n timp. Marea majoritate a statelor din Europa de vest sunt
adaptate la un ecartament de 1435 de mm, pe cand unele din cadrul
Europei de Est si Sud Est la ecartamentul de 1525 de mm.
Fenomenul 1n cauzd este caracteristic §i pentru o serie de state din
cadrul Asiei.

Mijlocul de transport feroviar domina timp indelungat
fluxurile de calatorii in scop turistic pana la sfarsitul anilor 50 ai sec
XX, atét in cadrul turismului intern, cat si in cadrul celui extern. Sub
aspect concurential, transportul auto, modifica semnificativ
tendintele de reducere a fluxurilor de calatorii in scop turistic, prin
utilizarea trenurilor. La nivel international se Inregistreaza o tendinta
de modernizare a cailor ferate, la fel si a mijloacelor de tractiune, de
la locomotive cu aburi, la cele Diesel, electrice etc. Unele state isi
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modifica retelele de cale ferata prin constructia magistralelor de mare
vitezd, ca, de exemplu, extinderea magistralelor TGV-lor din cadrul
Frantei in peninsula Iberica si Europa de Nord si Centrala.

Aparitia mijlocului de transport auto incurajeaza dezvoltarea
turismului individual si de grup, la nivel national si international,
care, de fapt, reprezintd o provocare pentru transportul feroviar, in
sensul reducerii semnificative a numarului de calatori, prin faptul ca
noul mijloc devine mai dinamic, sporind accesul direct spre anumite
zone atractive din punct de vedere turistic. Retelele de transport auto
sunt amenajate $i modernizate la nivelul accesului calétorilor pe
parcursul distantelor la anumite forme de cazare si aprovizionare cu
accesoriile necesare [3].

Odata cu cresterea numarului de mijloace de transport auto,
mai cu seamd in a doud jumatate a secolului XX, se depisteaza si
efectele negative provocate sub aspectul poludrii mediului
inconjurator, in urma consumului de carburanti si eliminarii gazelor
de esapament si a substantelor toXice, ce au un impact adesea
dezastruos asupra componentelor naturale si antropice. Smogul
fotochimic, Tnregistrat in cadrul unor state dezvoltate, impune
anumite rigori de ordinul limitarii accesului acestui mijloc de
transport Tn cadrul unor zone de agrement turistic, la fel si prin
aplicarea unor mecanisme financiare de cresterea taxelor ecologice n
vederea reducerii surselor de poluare, la fel si a zgomotului si nu in
ultimd instantd a accidentelor rutiere, care pot provoca daune
irecuperabile. Anual n cadrul statelor UE se inregistreaza decese in
urma accidentelor rutiere Tn mediu peste 30 de mii.

Mijlocul de transport maritim si fluvial cunoaste schimbari
calitative odatd cu substituirea treptatd a navelor cu panza cu cele
motorizate, ce au un impact pozitiv in ale cresterii fluxurilor de
calatori la nivel intercontinental, prin utilizarea vapoarelor de tip
croaziere ca un nou tip de specializare in domeniul turismului
maritim, care denotd o crestere semnificativa a atractiei spre noi zone
si resurse turistice la nivel mondial.
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Constructia si darea In exploatare a canalelor maritime ce a
urmarit reducerea distantelor spre anumite zone atractive sub aspect
comercial, in general, si de cunoastere a resurselor si zonelor de
agrement turistic, Tn particular, favorizeaza cresterea accesului de
calatori prin aceste spatii, cum ar fi Canalul de Suez, Panama etc.
Mijlocul de transport maritim faciliteaza accesul spre noi spatii si
zone atractive turistice ca, de exemplu, insulare, valorificarea carora
e Tn strnsa dependenta de ce mijloace de transporturi navale
moderne sunt utilizate [4, pp. 69-70].

Transportul naval in general prin activitatea sa poate provoca
modificari ale peisajului maritim insular sau de tdrm in conditiile in
care sunt deversate anumite cantitati de substante poluante nocive, de
ordinul celor petroliere. Exemple elocvente poate servi problemele
ecosistemului maritim din cadrul Golfului Mexic, Golfului Persic,
bazinul Caspic, Marea Barierd Coralierd din apropierea Australiei,
care de fapt reprezinta zone atractive (unele suprasolicitate) sub
aspect turistic. Cel mai solicitat mijloc de transport maritim, sub
aspect turistic, sunt croazierele, care se impart in functie de numarul
pasagerilor, marimea si confortul navelor, calitatea serviciilor, durata
calatoriei etc.

Astfel sunt cunoscute:

- croaziere de vacanta (nave de capacitate mare, 1000-4000
pasageri, itinerarii medii de circa 7 zile, clienteld diversa, destinatii
exotice);

- croaziere de lux (nave de capacitate mai mica, 150-900
pasageri, inventar de lux, confort superior, personal de inalta
calificare, itinerarii de 14-30 zile);

- croaziere exotice sau de aventura (nave de capacitate mica,
destinatii originale, turisti amatori de explordri, servicii specifice,
personal cu instruire speciala, scufundari).

Piata croazierelor este dominata de SUA, in cadrul careia
functioneaza circa 1200 de distribuitori consacrati in comercializarea
de croaziere, iar Miami este capitala mondiala a croazierelor.
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Cele mai importante agentii de turism din Europa care pun la
dispozitie produse turistice de croaziere sunt: Paquet si Club
Mediterane (Franta), Chandria si Epiroteki (Grecia), Costa (Italia),
Kloster (Norvegia), White Star Line, cu celebrele nave Olimpice,
Gigantic (Marea Britanie). Principalele destinatii ale liniilor de
croaziera sunt: Marea Caraibilor, cu insulele Bermude, Bahamas si
coastele de est ale Americii Centrale si de Sud, coasta de vest a
Americii de Nord, Marea Mediterana, Orientul Indepartat, Marea
Baltica, Africa de Vest cu insulele Canare si Madeira [5].

Acestora li se adauga deplasarile scurte cu ferry-boat-ul sau
mini croaziere intre insule sau de-a lungul coastelor, concentrate in
statele europene: Marea Britanie, Grecia, Italia, Franta, Belgia,
Olanda, Danemarca. Un loc aparte revine calatoriilor internationale
pe raurile interioare: Nil, Dunare, Tamisa, Rin, Volga, Mississippi,
Li, Amazon.

Cel mai impunétor vas de croazierd, cu numele ,,Symphony of
the Seas” (,,Simfonia Marilor”), a fost pus la dispozitia turistilor in
data de 31 martie 2018 si are urmatoarele caracteristici: capacitatea
la bord peste 8000 de persoane, 20 de restaurante, parc acvatic, teren
de mini-golf si de basketbool, sali de cinema si spectacole, cazinouri
etc. Costul acestui vas atinge cifra de peste 1 miliard de lire sterline

Sub aspect evolutiv, impactul transportului asupra mediului
turistic se poate analiza si prin prisma importantei unor categorii de
transporturi in vederea cresterii fluxului de calatori in scopuri
turistice.

Activitatea transportului aerian in scopul dezvoltarii si
extinderii  fluxurilor turistice, preponderent internationale,
inregistreaza aspecte pozitive prin impunerea, in ultima perioada de
timp, a unor conditii atractive la nivel de gestionarea calatoriilor la
preturi accesibile, spre zone atractive turistice amplasate spatial-
geografic, la distante mari.

In acest context, spre sfarsitul sec. XX, conform datelor OMT,
cele mai utilizate mijloace de transport in domeniul turismului revine
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transportului aerian si rutier. La nivel mondial, transportul aerian
detine suprematie prin dominare la nivel de 43%, iar cel rutier detine
locul 1l, cu cifra de peste 40%. Transportul feroviar si cel naval
(maritim si fluvial) Inregistreaza aceleasi valori aproximative de 7%
si 8%. La nivel regional se disting spatii geografice in care
categoriile de transport feroviar si rutier domina cadrul turistic a unor
state mici europene.

Transportul aerian domina zonele atractive turistice receptoare
aflate la distante mari in raport cu statele emitatoare. Spre exemplu,
Marea Britanie, Germania, Rusia, ca state predominant emitatoare de
turisti, utilizeazd preponderent transportul aerian, care domina
fluxurile de calatorii spre Europa de Sud mediteraneana (in special
spre Grecia, Franta, Italia), la fel si spre Turcia si Asia de Sud Est.
Transportul aerian se considera cel mai dinamic mijloc de transport.
Majoritatea turistilor recurg la acest tip de transport, deoarece le
ofera unele avantaje, cum ar fi: viteza, confortul, grad Inalt de
sigurant. Insa, pe langa avantaje, transportul aerian poseda si unele
dezavantaje: dependent de conditiile atmosferice, costul ridicat al
calitoriei, grad scazut de contemplare a peisajelor turistice. in fiecare
an, peste douda miliarde de calatori aleg sd caldtoreascd pe calea
aerului, datorita rapiditatii si confortului oferit.

Dupa siguranta transportului de calatori, transportul aerian
detine suprematie, urmat de cel naval si feroviar. Cresterea
numarului de turisti, la nivel international, analizat sub aspect
dinamic, se realizeaza datorita evolutiei mijloacelor de transport sub
aspect calitativ si cantitativ.

Astfel, conform datelor ONU, Tn anul 1950 s-au Tnregistrat
peste 25 min. turisti internationali, Tn anul 2018 cifra depdsea 1
miliard 200 min. turisti ce calatoreau la nivel international.
Activitatea transportului la nivelul mediului turistic favorizeaza
cresterea importantei acestei ramuri la nivel mondial, prin ponderea
asupra PIB, la fel si prin cresterea si dinamizarea balantei comerciale
pentru anumite state. Astfel, Turismul ca ramurd a economiei
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mondiale ocupa locul trei la nivel global, dupa profitul acumulat,
fiind depasit de ramura energeticd si industria constructoare de
automobile.

Activitatea turistica la nivel national, regional si international,
prin prisma utilizarii diferitor mijloace de transport, este in stransa
dependentd de situatia economicd la nivel macro sau
mondoeconomic. In aceasti ordine de idei, declansarea unor
recesiuni sau crize economice de tipul celei din perioada interbelica
sau a celei din 2008-2009, direct, afecteaza si activitatea
transportului cu impact decisiv si asupra turismului.

Oscilatia preturilor la carburanti, la nivel mondial, provoaca
anumite disfunctionalitati de ordin financiar cu repercusiuni negative
asupra activitaii mijloacelor de transport ce sunt dependente si
interdependente de sectorul serviciilor de turism.

Criza financiard mondiald provoaca efecte de ,,domino”
ramurii turismului, sub toate aspectele, afectand in general stagnarea
calatoriilor pentru statele emititoare Sau receptoare de fluxuri
turistice, a caror crestere a PIB este dependenta de aceastd
specializare internationala.

Iesirea din acest impas presupune aplicarea unei politici
economice si financiare coerente la nivel global, prin implicarea
organismelor internationale de resort (OMT, FMI, OMC etc.) in
vederea depasirii crizei, prin dezvoltarea durabild si utilizarea
rationald atat a resurselor turistice naturale si antropice, cat si a
infrastructurii retelelor si a mijloacelor de transport specializate in
domeniul turismului la nivel global.
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PROTECTIA RESURSELOR FUNCIARE iN
DEZVOLTAREA DURABILA A PATRIMONIULUI
NATURAL DIN REPUBLICA MOLDOVA
Gheorghe NICULITA, dr., conf. univ.

Summary

The problem of geographic landscapes has as basis the
O.U.N. World Conference from Rio de Janeiro (1992) on
Environment and Sustainable use, but also the European Landscape
Convention (Florence, 2000). The agreements reached at these
events applies across signatory countries in Europe and include
natural, rural, urban and disturbed, the main objective being the
protection, management and planning of degraded landscapes.

Introducere

La inceputul secolului al XXI-lea notiunea de calitate a vietii a
suferit unele schimbari. A doua jumétate a secolului trecut a lasat ca
mostenire rezultatele revolutiei tehnico-stiintifice, reflectate in
probleme ecologice de proportie globala. Ridicarea standardului de
viatd nu mai poate fi inteleasd doar ca o diversitate a mijloacelor
tehnico-materiale, mai ales ca o integrare a omului in medium
ambiant, In conditii de confort si conservare a starii de sdndtate.
Fenomenale: incélzirea globald, distrugerea stratului de ozon, sau
ploaia acida, poluarea chimica a solurilor — sunt consecinte ale unei
dezvoltari industriale nerationale si dovedesc ca mediul inconjurator
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